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Seznam pou�itých zkratek 

NV NaYízení vlády 
ChVePS Chrán�ný venkovní prostor stavby 
TP Technické podmínky 
LAeq,T ekvivalentní hladina akustického tlaku za 
as T 
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odb. odbo
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Pn prob��né nákladní vlaky 
Mn manipula
ní nákladní vlaky 
RS recykla
ní stanice 
KN Katastr nemovitostí 
k.ú. katastrální území 
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1 ÚVOD 

PYedkládaná hluková studie je zpracována pro vyhodnocení vlivu zám�ru 
>Modernizace }ST Brno-}idenice a úpravy v }ST Brno-Malom�Yice< na okolní zástavbu. 

Rozsah úprav je redukován na stavební úpravy mimoúrovIového kYí�ení ulice 
Bubení
kovy a �elezni
ní trati, které uvedou most v míst� kYí�ení do stavu, který ve výhledu 
zajistí pYevedení nových kolejí }elezni
ního uzlu Brno nad ulicí Bubení
kovou. Do doby 
vybudování }UB budou na most� koleje ve stávajícím uspoYádání a ve stávající výace nivelety.  

Pro úsek Brno hl.n. 3 odb. Brno-}idenice je maximální rychlost 80 km/h v míst� 
samotné odbo
ky, sm�rem na Brno hl.n. Ve sm�ru Brno dolní nádra�í je rychlost pouze 60 
km/h. 

PYehledná situace je na obr. 1. 

 

>Modernizace }ST Brno-}idenice a úpravy v }ST Brno-Malom�Yice< 

  

Obr. 1 Situace Yeaeného úseku �elezni
ní trat� (mapy.cz)   

  

posuzovaný úsek trati 
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2 VSTUPNÍ ÚDAJE  

Pro tvorbu modelu byly pou�ity veakeré dostupné podklady, pYevá�n� projektová 
dokumentace vypracovaná firmou Moravia Consult Olomouc a.s. Dále bylo pou�ito veYejných 
mapových podklado a údajo z katastru nemovitostí. 

2.1  Intenzita vlakové dopravy 

Stávající stav 3 rok 2023 

Intenzity vlakové dopravy byly získány od objednatele a jsou platné pro rok 2023. 

Hodnoty reprezentují RPDI. 

}elezni
ní svraek od Brna hl.n. byl rekonstruován v roce 2017 a byly pou�ity pra�ce 
B91S a kolejnice 49E1 a nov� vym�n�n at�rk. Koleje 
. 1 a 2 sm�rem na stav�dlo Hády byly 
rekonstruovány od km 158,765 v roce 2015 a to v
etn� spodku i svraku sestávajícího se z 
pra�co B91S a kolejnic 60E2, nov� bylo zYízeno i odvodn�ní. 

Ostatní koleje jsou pYevá�n� z 80. let minulého století. Svraek se sestává pYevá�n� z 
kolejnic S49 a pra�ce betonové SB8 nebo dYev�né s pevným upevn�ním. Výhybky jsou ze 
stejné doby a polo�eny na dYev�ných pra�cích.  

Rychlosti vlakových souprav byly zadány dle hodnot zjiat�ných b�hem m�Yení hluku a 
vibrací. Soupravy se pohybovaly ni�aí rychlostí, ne� jsou maximální traeové rychlosti, co� se 
týká hlavn� nákladních souprav. U osobních souprav byla zaznamenána prom�rná rychlost 
65 km/h, u nákladních pouze 40 km/h. 

 

Tab. 1: Intenzity vlakových souprav: }ST Brno hl. n. - Odb. Brno-}idenice z. 

druh vlaku 

po
ty vlakových souprav  

den noc délka (m) 
pom�r kotou
./komp. 

brzd 

Ex, R 104 8 173 100 % 

Sp, Os, Sv 202 27 92 90 % 

Nex, Pn, Mn 0 4 270 50 % 

 

Tab. 2: Intenzity vlakových souprav: Odb. Brno-
ernovice zhl. Táb. - Odb. Brno-}idenice z. 

druh vlaku 

po
ty a typy vlakových souprav  

den noc délka (m) 
pom�r kotou
./komp. 

brzd 

R 1 0 157 100 % 

Sp, Os, Sv 53 5 55 90 % 

Nex, Pn, Mn 28 21 410 50 % 
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Výhledový stav po modernizaci 3 rok 2027 

Po modernizaci budou koleje ve stávajícím uspoYádání a ve stávající výace nivelety, a 

to a� do doby vybudování }UB. V modernizovaném úseku se pYedpokládá pou�ití pru�ného 

bezpodkladnicového upevn�ní kolejnic v
etn� vým�ny starých výhybek. Zm�na intenzit 
dopravy se oproti stávajícímu stavu nepYedpokládá. Navyaování rozsahu dopravy bude 
provedeno a� po realizaci komplexní pYestavby uzlu Brno. 

Rychlosti vlakových souprav byly zadány dle maximálních traeových rychlostí, které se 
nezvyaují. 

 

2.2  Proces výstavby 

PYesný prob�h stavebních postupo a vyu�ití stavebních zaYízení se odvíjí od mo�ností 

budoucího zhotovitele stavby, jeho� stupeI mechanizace, pracovní kapacita a technologie 
nejsou známy.  

Období realizace: 07/2025306/2027. 

Intenzita pYejezdo vozidel pro výstavbu objekto na rozestav�ném úseku trat� se 
pYedpokládá max 30340 vozidel za den, tato intenzita vaak mo�e zna
n� kolísat v prob�hu 
výstavby a bude závislá na charakteru provád�ných prací a na stupni mechanizace a 
organizaci práce budoucího dodavatele stavebních prací. 

 

Tab. 3 Soupis stavební mechanizace b�hem akusticky nejvýznamn�jaího stavebního postupu 

stavební 
postup 

zdroj hluku  
po
et 
zdrojo 

doba 

provozu 
(na stavb�) 

[hod] 

po
et dní 
LwA  

[dB] 


.1 

Dvoucestné rypadlo 3 10 50 105 

Kolový naklada
 Volvo 60F 2 10 50 105 

Bourací kladivo Atlas Copco SB 452 1 10 50 109 

Pásový dozer SD16 4 10 50 106 

vrtani-pa�ení 1 10 1 112 

Autodomícháva
 Stetter C3 5 4 5 105 

AutojeYáb AD 20 TATRA 2 5 60 95 

Benzínový rázový utahovák 2 10 2 106 

Benzinová vrta
ka kolejnic 2 10 2 94 

Rozbruaovací pila pro Yezání kolejnic 1 10 2 117 

Nákladní automobil (30 tun) 10 2 50 93 
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3 LIMITNÍ HLADINY HLUKU 

Stanovení nejvyaaích pYípustných hladin hluku 

Hygienické limity hluku v chrán�ném venkovním prostoru staveb a v chrán�ném 
venkovním prostoru 

  

Podle ustanovení naYízení vlády 
.272/2011 Sb. se hygienický limit v ekvivalentní 
hladin� akustického tlaku A stanoví sou
tem základní hladiny akustického tlaku A LAeq,T (rovná 
se 50 dB) a korekcí pYihlí�ejících ke druhu chrán�ného prostoru a denní a no
ní dob� 

 

Tab. 4: Korekce pro stanovení hygienických limito hluku v chrán�ných venkovních prostorech staveb a 
v chrán�ném venkovním prostoru  

Druh chrán�ného prostoru 

Korekce 

[dB] 

1) 2) 3) 

Chrán�ný venkovní prostor staveb lo�kových zdravotnických 
zaYízení v
etn� lázní 

-5 +5 +13 

Chrán�ný venkovní prostor lo�kových zdravotnických zaYízení 
v
etn� lázní  

0 +5 +13 

Chrán�ný venkovní prostor ostatních staveb a chrán�ný 
ostatní venkovní prostor  

0 +10 +18 

 

Korekce uvedené v tabulce se nes
ítají. 

Pro no
ní dobu se pro chrán�ný venkovní prostor staveb pYi
ítá dalaí korekce 310 dB, s výjimkou hluku z dopravy 
na �elezni
ních a tramvajových dráhách, kde se pou�ije korekce 35 dB. 

 

Pravidla pou�ití korekce uvedené v tabulce: 

1) Pou�ije se pro hluk z provozu stacionárních zdrojo. Pro seYa�ovací nádra�í, která byla uvedena do provozu 
pYede dnem 1. listopadu 2011, se pYi
ítá pro no
ní dobu dalaí korekce +5 dB 

2) Pou�ije se pro hluk z dopravy na pozemních komunikacích a dráhách, které byly umíst�ny a povoleny 
rozhodnutím nebo opatYením podle jiného právního pYedpisu po 31. prosinci 2000. 

3) Pou�ije se pro hluk z dopravy na pozemních komunikacích a dráhách, které byly umíst�ny a povoleny 
rozhodnutím nebo opatYením podle jiného právního pYedpisu pYed 1. lednem 2001. Dále se pou�ije pro hluk z 
dopravy, jde-li o 
innost podle § 2 písm. p) nebo q) na t�chto pozemních komunikacích a dráhách provád�nou 
po 1. lednu 2001.  

 

Korekce pro stanovení hygienických limito hluku v chrán�ném venkovním prostoru 
staveb pro hluk ze stavební 
innosti 

Posuzovaná doba [hod.] Korekce [dB] 

od 6:00 do 7:00 +10 

od 7:00 do 21:00 +15 

od 21:00 do 22:00 +10 

od 22:00 do 6:00   +5 



>Modernizace }ST Brno-}idenice a úpravy v }ST Brno-Malom�Yice<              Hluková studie 

                                                      Ecological Consulting a.s.                                                  6 

www.ecological.cz 

pro hluk z dopravy na �eleznicích povolených pYed 1. lednem 2001 

pro den od 60032200 hod LAeq,T = 68 dB 

pro noc od 22003600 hod  LAeq,T = 63 dB 

 

Hygienický limit ekvivalentní hladiny akustického tlaku A pro hluk ze stavební 

innosti 

 

od 6003700 hod  LAeq,s = 60 dB 

od 70032100 hod  LAeq,s = 65 dB 

od 210032200 hod LAeq,s = 60 dB 

od 22003600 hod  LAeq,s = 45 dB 

 

Stanovení hygienického limitu pYísluaí orgánu ochrany veYejného zdraví. 

 

4 METODIKA 

Výpo
et byl proveden výpo
tovým programem CadnaA verze 2023 MR2 (build 

201.5366). Prob�h aíYení hluku je dokumentován izofonovými pásmy s dopln�ním 
výpo
tových bodo. 

Pro zjiat�ní hluku z �elezni
ní dopravy byla pou�ita n�mecká výpo
tová metodika 
Schall 03. Pro zjiat�ní hluku ze silni
ní dopravy byla pou�ita evropská metodika Cnossos-EU.  

Pro posouzení stacionárních zdrojo hluku byla pou�ita metodika výpo
tu stanovená 
pro promyslový hluk: ISO 9613-2: >Acoustics 3 Abatement of sound propagation outdoors, Part 

2: General method of calculation".  

Tab. 5 PYizposobení výpo
tového modelu provozovaným nákladním soupravám  

�elezni
ní vagon brzdy 

pou�ité pYizposobení 

uva�ovaná délka po
et náprav 

nákladní voz CAT10 kovové apalky 15 m 2 

nákladní voz CAT10 kompozitní apalky 15 m 3 

 

Výsledné hodnoty výpo
tových bodo jsou korigovány na vliv odrazo od fasád objekto, 
pYed kterými jsou umíst�ny. Hladiny akustického tlaku jsou stanoveny pro dopadající 
zvukovou vlnu, co� umo�Iuje pou�itý software. 

Pro vyhodnocení akustických ú
inko bylo pYihlédnuto k po�adavkom a ustanovením 
NaYízení vlády 
. 272/2011 Sb., ve zn�ní pozd�jaích pYedpiso a k pYísluaným normám z oblasti 
akustiky.  
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5 VÝPO
TY 

5.1 Postup výpo
to 

1. Na základ� pYímého akustického m�Yení jsou stanoveny hlu
nosti jednotlivých typo 
vlakových souprav.  

2. Porovnáním nam�Yené a vypo
tené hodnoty je ov�Yena platnost modelu. 

3. Ve výpo
tovém modelu je proveden výpo
et s poskytnutými intenzitami dopravy pro rok 

2023.  

4.  Je provedena úprava modelu zohledIující navrhované úpravy pro výhledový stav a je 
proveden výpo
et dopravy pro denní i no
ní dobu (Výhledový stav pro rok 2027 - Stav po 

modernizaci 3 dolo�eno graficky) 

 

Pro názornost aíYení hluku jsou dolo�eny zákresy izofonových polí se zazna
ením 
výpo
tových bodo. Výpo
tové body jsou umíst�ny ve vzdálenosti 2 m pYed fasádou s oknem 

do obytné místnost. 

 

Tab. 6 Srovnání nam�Yené a vypo
tené hodnoty v bodech m�Yení �elezni
ní dopravy (v modelu 

jsou zohledn�ny podmínky m�Yení a intenzita dopravy pou�itá pro rok 2023) 

Místo m�Yení 
Modelové hodnoty Nam�Yené hodnoty Rozdíl 

Den Noc Den Noc Den Noc 

Kuldova 752/4 3 7 m 61,5 dB 59,8 dB 60,2 dB 58,0 dB 1,3 1,8 

  - pro nastavení modelu jsou pou�ity hodnoty z pYímého akustického m�Yení nekorigované na vliv 
    odrazo od fasády a také výpo
tový model pro m�Yení zohledIuje vliv odrazo! 

Z výae uvedené tabulky je zYejmé, �e rozdíl mezi nam�Yenými a vypo
tenými 
hodnotami je do 2 dB, je mo�né konstatovat, �e model je nastaven správn� a ukazuje reálné 
hodnoty.  

 

5.2 Umíst�ní výpo
tových bodo 

Tab. 7: Seznam výpo
tových bodo pro �elezni
ní dopravu 

výpo
tový 
bod 

adresa 
parcelní 


íslo 
katastrální území 

ú
el u�ívání dle 
KN 

1 Kuldova 752/4, Brno 1284 Zábrdovice rodinný dom 

2 Krokova 588/2, Brno* 1335 Zábrdovice bytový dom 

3 Myslbekova 1206/36, Brno 1188 }idenice rodinný dom 

4 Myslbekova 1167/37, Brno 1184 }idenice rodinný dom 

*U objektu Krokova 588/2 (VB2) je sou
ástní jiné akce návrh na modernizaci objektu 
v
etn� zajiat�ní nucené vým�ny vzduchu. Objekt nebude mít chrán�ný venkovní prostor 
stavby. 
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6 VÝSLEDKY VÝPO
TOVÉHO MODELU 

Výpo
ty hluku ze �elezni
ní dopravy 

 

Tab. 8 Hlukové pYísp�vky od �elezni
ní dopravy pro rok 2023 a stav po modernizaci rok 2027 

bod   výaka  LAeq,T  rok  Hyg. Limit  LAeq,T  rok  Hyg. limit  

výpo
tu   2023 [dB] [dB] 2027 [dB] [dB] 

    den noc den noc den noc den noc 

1 1.NP 56,0 54,0 68 63 56,7 56,6 68 63 

  2.NP 58,1 56,4 68 63 59,2 59,2 68 63 

  3.NP 59,6 57,9 68 63 60,8 60,9 68 63 

  4.NP 60,3 58,8 68 63 61,3 61,4 68 63 

2 1.NP 56,1 53,1 68 63 56,2 55,1 68 63 

  2.NP 60,4 57,6 68 63 61,0 60,6 68 63 

  3.NP 61,2 58,9 68 63 61,9 61,8 68 63 

  4.NP 61,6 59,5 68 63 62,2 62,3 68 63 

3 1.NP 58,6 59,2 68 63 57,6 58,6 68 63 

4 1.NP 55,5 55,9 68 63 54,9 55,8 68 63 

  2.NP 59,8 59,9 68 63 59,9 60,9 68 63 

 

Výpo
ty hluku z procesu výstavby 

Tab. 9 Hluk b�hem výstavby 

bod   výaka  LAeq,T  rok  Hygienický limit  

výpo
tu   proces výstavby [dB] [dB] 

    den den (7:00-21:00) 

1 1.NP 56,2 65 

  2.NP 57,3 65 

  3.NP 57,3 65 

  4.NP 57,3 65 

2 1.NP 54,5 65 

  2.NP 56,3 65 

  3.NP 56,4 65 

  4.NP 56,3 65 

3 1.NP 52,7 65 

4 1.NP 51,1 65 

  2.NP 54,4 65 
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7 VYHODNOCENÍ 

7.1 }elezni
ní trae 

Výpo
tový model i m�Yení hluku prokazuje, �e posuzovaná lokalita je v sou
asné dob� 
ovlivn�na hlukem ze �elezni
ní dopravy, který ale nepYekra
uje hygienický limit.  

V rámci zám�ru dojde k rekonstrukci �elezni
ního spodku i svraku, 
ím� reáln� dojde 

ke sní�ení hluku. Proto�e je výpo
tový model nastaven na stranu bezpe
nosti a ve 

výhledovém stavu uva�uje s maximální rychlostí provozovaných souprav, tak se vypo
tené 
hodnoty oproti stávajícímu stavu zvýaí. Reáln� vaak lokální modernizace nezajistí zvýaení 
rychlosti, a to a� do doby, ne� dojde k celkovému zvýaení kapacity projezdnosti uzlu Brno. 

Sou
ástí stavby není návrh protihlukových opatYení, ale nová konstrukce mostu je 
navr�ena tak, aby umo�Iovala instalaci protihlukových st�n, a� v budoucnu dojde k úprav� 
kolejiat� a náspo i mimo most.  

7.2 Proces výstavby 

Pro hlukové posouzení jsou obvykle posuzovány stavební práce probíhající postupn� 
v celém posuzovaném úseku �elezni
ní trat�. Vyhodnocovány bývají práce na sanaci 
�elezni
ního spodku a pokládka �elezni
ního svraku v
etn� jeho sm�rové a výakové úpravy. 

Rekonstrukce kolejí budou provád�ny s pou�itím technologie obvyklé u staveb tohoto 
charakteru, odt��ení a sanace �elezni
ního spodku pomocí bagrování, rekonstrukce 
�elezni
ního svraku s nasazením poklada
e kolejových polí a dalaí �elezni
ní technikou. 

Objekty nacházející se v blízkosti rekonstruovaných kolejí budou krátkodob� ovlivn�ny 
vysokou hlu
ností, ale pYi zohledn�ní pohybu zdrojo hluku v prob�hu postupu prací nedojde 
k pYekra
ování úrovn� hlu
nosti ohro�ující zdraví lidí. Hygienický limit - 65 dB pro stavební 

innost (7:00-21:00) nebude pYekro
en. Pro dalaí stupeI bude, na základ� precizovaných 
vstupních údajo, provedeno akustické vyhodnocení dopravy. 

 

Doporu
ení: 

V blízkosti obytné zástavby je vhodné v dob� 6:00-7:00, s ohledem na hygienické 
limity, nezahajovat plný pracovní výkon t��ké mechanizace, proto�e by docházelo 
k pYekro
ení nejvyaaích pYípustných hodnot. Nejhlu
n�jaí fáze prací je vhodné provád�t a� po 
7:00. 

V lokalitách, kde se obytné domy nacházejí v blízkosti provád�ných stavebních prací, 
je vhodné pou�ít moderní mechanizaci s ni�aím akustickým výkonem. 

Zkracování doby 
innosti strojo pro dodr�ení hygienických limito není vhodné, proto�e 
neúm�rn� prodlu�uje celkové trvání stavby, co� je v�tainou obyvatel negativn�ji vnímáno ne� 
krátkodobé ovlivn�ní hlukem. ZaYízení, vydávající hluk (napY. kompresory), která budou 
pou�ita b�hem výstavby v blízkosti obytné zástavby, budou odstín�na mobilními akustickými 
zást�nami.  
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8 VIBRACE 

Stanovení hygienických limito vibrací 

Podle ustanovení §18 naYízení vlády 
. 272/2011 Sb., je dán hygienický limit vibrací za 
dobu jejich posobení v chrán�ných vnitYních prostorech staveb vyjádYený prom�rnou vá�enou 
hladinou zrychlení vibrací Law,T (75 dB) a korekcí podle pYílohy 
. 5 uvedeného právního 
pYedpisu.  

Pro obytné místnosti a denní dobu je korekce + 6 dB, v no
ní dob� +3 dB.  

Hygienický limit prom�rné vá�ené hladiny zrychlení vibrací pro chrán�né vnitYní 
prostory staveb: 

v denní dob� (6:00 - 22:00) 81 dB.  

v no
ní dob� (22:00 - 6:00) 78 dB.  

Tento limit nesmí být pYekro
en jak u horizontálních, tak ani u vertikálních vibrací 
(ustanovení §18 odst. 2 citovaného naYízení vlády). 

 

Provedené m�Yení vibrací 

 M�Yení vibrací [7] prob�hlo v blízkosti mostu, který je ur
en k modernizaci, a to 

v objektu: 

- Kuldova 627/2, Brno; parc. 
íslo 1283, k.ú. Zábrdovice 

Maximální zjiat�né hodnoty vibrací nepYekro
ily u �ádného z projezdo hodnotu 66 dB. 

 

Výsledné hodnoty prokazateln� splIují hygienický limit pro denní i no
ní dobu. 

 

Vyhodnocení vibrací 

Velikost a aíYení závisí na mnoha faktorech, z nich� nejvýznamn�jaí jsou: 

· Typ geografického podlo�í 

· Kvalita a typ svraku/spodku 

· Rychlost, hmotnost a celkový stav provozovaných souprav 

Zm�nu aíYení vibrací po zm�n� dispozic stavby (rekonstrukci trati) je tém�Y nemo�né 
predikovat, nicmén� se dá Yíct, �e vlivem nového modern�jaího kolejového svraku i spodku 
dojde ke zlepaení (sní�ení) vibrací v budovách v okolí posuzovaného úseku trati. 

M�Yení vibrací neprokázalo pYekra
ování limito pro obytné místnosti s výrazným 
odstupem. Na základ� t�chto výsledko je dále pYedpokládáno, �e tomu tak nebude ani ve 
výhledovém stavu. 

Antivibra
ní opatYení vzhledem k výae uvedenému nejsou navrhována. 

 

 

  



>Modernizace }ST Brno-}idenice a úpravy v }ST Brno-Malom�Yice<              Hluková studie 

                                                      Ecological Consulting a.s.                                                  11 

www.ecological.cz 

 

9 POU}ITÁ LITERATURA A PODKLADY 

[1] Zákon 258/2000 Sb. o ochran� veYejného zdraví a o zm�n� n�kterých souvisejících 
zákono, ve zn�ní pozd�jaích pYedpiso  

[2] NaYízení vlády 272/2011 Sb., o ochran� zdraví pYed nepYíznivými ú
inky hluku a 
vibrací, ve zn�ní pozd�jaích pYedpiso (s ú
inností od 1.7.2023) 

[3] Základní mapa 
R 1:10 000  

[4] https://mapy.cz/ 

[5] Projektová dokumentace stavby (MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.) 

[6] Protokol o zkouace 
.: 23/52, Ecological Consulting a.s. 

[7] Protokol o zkouace 
.: 23/53, Ecological Consulting a.s. 

 

10 SEZNAM PYÍLOH 

PYíloha 
. 1: aíYení hluku ze �elezni
ní dopravy 3 rok 2027, den 6:00 3 22:00 

PYíloha 
. 2: aíYení hluku ze �elezni
ní dopravy 3 rok 2027, noc 22:00 3 6:00 

PYíloha 
. 3: Protokol o zkouace 
.: 23/52, Ecological Consulting a.s. 

PYíloha 
. 4: Protokol o zkouace 
.: 23/53, Ecological Consulting a.s. 

 

 



"Modernizace }ST Brno-}idenice a úpravy v }ST
Brno-Malom�Yice"

aíYení hluku od �elezni
ní dopravy ve výhledovém stavu 
rok 2027

v denní dob� (6:00 - 22:00)

budovy dle KN

demolice

upravované objekty

hranice parcel

výpo
tový bod

30,1 - 35 dB

35,1 - 40 dB

40,1 - 45 dB

45,1 - 50 dB

50,1 - 55 dB

55,1 - 60 dB

60,1 - 65 dB

65,1 - 70 dB

70,1 - 75 dB

75,1 - 80 dB

80,1 - 85 dB

>85 dB

hluková pásma ve výace 8 m

Ecological Consulting a.s. 2023

mapové podklady: 
UZK



"Modernizace }ST Brno-}idenice a úpravy v }ST
Brno-Malom�Yice"

aíYení hluku od �elezni
ní dopravy ve výhledovém stavu 
rok 2030

v no
ní dob� (22:00 - 6:00)

budovy dle KN

demolice

upravované objekty

hranice parcel

výpo
tový bod

30,1 - 35 dB

35,1 - 40 dB

40,1 - 45 dB

45,1 - 50 dB

50,1 - 55 dB

55,1 - 60 dB

60,1 - 65 dB

65,1 - 70 dB

70,1 - 75 dB

75,1 - 80 dB

80,1 - 85 dB

>85 dB

hluková pásma ve výace 8 m

Ecological Consulting a.s. 2023

mapové podklady: 
UZK



Ecological Consulting a. s.  
LegionáYská 1085/8 
779 00 Olomouc 
 
Akustická laboratoY 
Zkuaební laboratoY 
. 1750 akreditovaná 
IA  
podle 
SN EN ISO/IEC 17025:2018  
Kounicova 271/13 
602 00 Brno  
 

 
tel: +420 733 531 356; email: hluk@ecological.cz 

     

Protokol o zkouace 


.: 23/52 
  M�Yení hladin akustického tlaku v mimopracovním prostYedí 

Strana 
.:  1 
Celkový po
et stran: 10 

 
 

Zákazník:  

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 
LegionáYská 1085/8 
Olomouc 779 00 

 

Místo m�Yení:  

M1 3 Kuldova 752/4, Brno 

 

 

Ú
el m�Yení:  

Prov�Yení hlukové zát��e v chrán�ném venkovním prostoru staveb (ChVePS) od 

�elezni
ního provozu v blízkosti mostu pYes ulici Bubení
kova u }ST Brno-}idenice. 

Datum m�Yení: 
27.09.2023 

 

Datum vydání protokolu: 
 

12.10.2023 

 

M�Yení provedl: Mgr. Daniel BednáY  

Protokol vypracoval: Mgr. Daniel BednáY 

 

 

 

 

&&&&&&&&&.. 
protokol schválil 

Ing. Jaromír Cápal 
vedoucí Akustické laboratoYe 

 

Výsledek m�Yení je vázán na protokolem popsané místo a dobu vykonání m�Yení. 
Protokol o zkouace mo�e být reprodukován jedin� celý, jinak jen s písemným souhlasem jeho 

zpracovatele. 



 
Protokol o zkouace 
.: 23/52  Strana 
.:  2 

 Celkový po
et stran: 10   

 
 

 

Obsah: 
 
1. Situace míst m�Yení ................................................................................................................. 2 

2. Pou�ité m�Yicí soupravy ........................................................................................................... 3 

3. Metoda a podmínky m�Yení ..................................................................................................... 3 

4. Citace pYedpiso ........................................................................................................................ 4 

5. Popis m�Yení ............................................................................................................................ 4 

6. Popis m�Yicích míst .................................................................................................................. 6 

7. Výsledky m�Yení ...................................................................................................................... 7 

8. Zhodnocení výsledko ............................................................................................................. 10 

9. Poznámky a vysv�tlivky ......................................................................................................... 10 

 

1. Situace míst m�Yení 

 
Obr. 1: Situace míst m�Yení  

M1 
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2. Pou�ité m�Yicí soupravy  

Zvukom�r B&K 2250 Light, v. 
. 3006860, ov�Yovací list 
. 8012-OL-10017-22, platnost do 

24.01.2024, M�Yicí mikrofon B&K 4950, v. 
. 2913867, ov�Yovací list 
. 8012-OL-10018-22, platnost 

do 24.01.2024, Mikrofonní kabel B&K AO 0441 (10 m)  
Uvedené m�Yicí sestavy B&K byly ov�Yeny v 
eském metrologickém institutu a mají platné 

ov�Yovací listy. 
Pomocná m�Yidla:  meteorologická stanice Viking 02047, v. 
. 80029 

   laserový dálkom�r Makers S2, digitální kamera 

Zvukom�ry s mikrofonem byly pYed m�Yením a po m�Yení kontrolovány uvedeným 
akustickým kalibrátorem. 

 

3. Metoda a podmínky m�Yení 

 

Metoda m�Yení: M�Yení hladin akustického tlaku v mimopracovní prostYedí 

SN ISO 1996-1 

SN ISO 1996-2 

V�stník MZ 
R, ro
ník 2017, 
ástka 11, 
ást 1 

  

Místo m�Yení M1 Kuldova 752/4, Brno 

Charakteristika 
hluku: 

Prom�nný 

Doba záznamu: 27.09.2023 12:30 3 27.09.2023 16:07 

Doba m�Yení: 27.09.2023 12:15 3 27.09.2023 16:20 

  

 

Tab. 1: Vn�jaí meteorologické podmínky m�Yení 


as 
[datum, hod] 

teplota 
[ �C] 

tlak 
[hPa] 

vlhkost 
[%] 

Ø rychlost a 
sm�r v�tru 

[m/s] 
obla
nost srá�ky 

27.09. 14:00 25 1022 34 0,1 S polojasno - 
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4. Citace pYedpiso 

" Zákon 
. 258/2000 Sb., o ochran� veYejného zdraví a o zm�n� n�kterých souvisejících 
zákono. In: Zákony pro lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2023 [cit. 16.06.2023]. Dostupné z: 
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-258. 

" NaYízení vlády 
. 272/2011 Sb., o ochran� zdraví pYed nepYíznivými ú
inky hluku a vibrací. 
In: Zákony pro lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2023 [cit. 16.06.2023]. Dostupné z: 
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2011-272. 

" V�stník Ministerstva zdravotnictví 
eské republiky, 
ástka 11, 
ást 1. 2017. Praha: 

Ministerstvo zdravotnictví 
eské republiky, 2017. 

" 
SN ISO 1996-1 Akustika 3 Popis, m�Yení a hodnocení hluku prostYedí 3 
ást 1: Základní 
veli
iny a postupy pro hodnocení. Praha: ÚYad pro technickou normalizaci, metrologii a státní 
zkuaebnictví, 2017, 48 s. TYídící znak 01 1621. 

" 
SN ISO 1996-2 Akustika 3 Popis, m�Yení a hodnocení hluku prostYedí 3 
ást 2: Ur
ování 
hladin akustického tlaku. Praha: 
eská agentura pro standardizaci, 2018, 60 s. TYídící znak 
01 1621.  

 

5. Popis m�Yení 

Bylo provedeno m�Yení hluku od �elezni
ního provozu, které má dolo�it hlukové zatí�ení 
v chrán�ných venkovních prostorech obytné zástavby v blízkosti }ST Brno-}idenice. 

Byly m�Yeny jednosekundové ekvivalentní hladiny akustického tlaku. Z nam�Yených hladin 
byly vylou
eny hladiny akustického tlaku produkované zdroji nesouvisejícími s dopravou na 

�elezni
ní trati (silni
ní provoz, at�kání pso, hovor lidí apod.).  
Z nam�Yeného vzorku vlakových souprav byly na základ� intenzit dopravy dopo
ítány 

celodenní (6:00 3 22:00) a celono
ní (22:00 3 6:00) ekvivalentní hladiny akustického tlaku. Vaechny 
hodnoty reprezentují RPDI (ro
ní prom�rné denní intenzity). 

Intenzity dopravy v posuzovaném úseku �elezni
ní trat� byly pYevzaty z hlukové studie 
zpracované pro tento zám�r ve stupni DSP pro výhledový stav. Hodnoty reprezentují RPDI (ro
ní 
prom�rné denní intenzity). 

 

Tab. 2: Uva�ované intenzity dopravy v posuzovaném úseku �elezni
ní trat� (z!) 

typ vlaku 
Den 

(6:00322:00) 
Noc 

(22:0036:00) 
3 

24 hod 

Ex 52 4 56 

R 53 4 57 

Os 255 32 287 

Pn, Nex, Mn 28 25 53 
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Metodika m�Yení LAE  

Z celkového záznamu hluku jsou vybrány hodnoty zjiat�né b�hem projezdu vlakové 
soupravy. Tyto hladiny akustického tlaku jsou vzta�eny k referen
nímu 
asovému intervalu 
T0 = 1 s a tím je získána hodnota LAE.  

LAE vyjadYuje celkovou energii akustické události.  
Hodnoty LAE jsou stanoveny pro vaechny zaznamenané projezdy vlakových souprav a je 

stanovena prom�rná hodnota pro ka�dý typ vlakových souprav (Os, R, Ex, Pn, ...) 

Pro ka�dý typ vlakových souprav je dopo
tena LAeq,T na základ� pYedpokládaných intenzit 
dopravy za hodnocený 
asový úsek. ÿýÿÿÿ  = ÿýý + 10 × log ÿ 2 10 × log ( ÿÿ0) 

Sou
tem LAeq,T jednotlivých typo vlakových souprav je stanovena celková LAeq,T pro 

hodnocený 
asový úsek (denní doba / no
ní doba). 
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6. Popis m�Yicích míst 

Místo m�Yení M1 3 Kuldova 752/4, Brno 

M�Yení probíhalo pYed bytovým domem. Z místa m�Yení byl pYímý výhled na �elezni
ní trae 
vedoucí na pYibli�n� 5 m vysokém náspu. M�Yicí mikrofon byl umíst�n ve výace pYibli�n� 7 m nad 

úrovní terénu ve vzdálenosti 1,8 m od roviny fasády a byl nasm�rován sm�rem k trati. Vzdálenost 

nejbli�aí koleje je pYibli�n� 40 m. Upevn�ní kolejnic bylo na nejbli�aích kolejích pru�né 
bezpodkladnicové u nejvzdálen�jaí projezdné koleje a pro výhybky bylo pou�ito pevné 
podkladnicové upevn�ní na betonových i dYev�ných pra�cích. Výsledky m�Yení jsou uvedeny 
v kapitole 7. 

   
Obr. 2: Letecký pohled na místo m�Yení M1 

 

  
Obr. 3: Pohled na místo m�Yení Obr. 4: Pohled sm�rem ke trati 

 

konec strany 
  

M1 



 
Protokol o zkouace 
.: 23/52  Strana 
.:  7 

 Celkový po
et stran: 10   

 
 

 

7. Výsledky m�Yení 

Hodnoty nam�Yené v bod� M1 3 Kuldova 752/4, Brno 

Tab. 3: Vliv �elezni
ní dopravy v bod� M1 (vyhodnocené projezdy) 

vlak 
as 
druh vlaku 

(trakce) 
po
et 
vozo 

sm�r jízdy 
LAeq,T 
(dB) 

LAE 
(dB) 

1 12:32 Os (E) 4 Brno hl. n. 68,3 80,1 

2 12:33 Os (E) 4 Brno }idenice 64,4 75,8 

3 12:35 Pn (E) 1+24 Brno hl. n. 70,4 87,2 

4 12:37 EC (E) 1+6 Brno }idenice 63,5 75,8 

5 12:45 EC (E) 1+7 Brno }idenice 67,0 78,8 

6 12:50 Lv (D) 1 Brno }idenice 66,6 78,6 

7 12:52 EC (E) 1+5 Brno hl. n. 68,1 80,4 

8 12:55 Os (E) 4 Brno hl. n. 67,5 78,6 

9 12:55 Lv (D) 1+1 Brno hl. n. 63,8 74,2 

10 12:56 Os (E) 4 Brno }idenice 62,5 75,3 

11 12:57 R (E) 5 Brno hl. n. 70,3 82,0 

12 12:59 Pn (D) 1+24 Brno }idenice 63,2 79,9 

13 13:00 R (E) 1+8 Brno }idenice 73,0 87,4 

14 13:02 Os (E) 6 Brno hl. n. 70,5 82,2 

15 13:03 Os (E) 4 Brno }idenice 65,2 78,2 

16 13:06 EC (E) 1+5 Brno }idenice 64,7 78,0 

17 13:07 Pn (D) 1+26 Brno }idenice 67,3 85,6 

18 13:09 Mn (D) 2+5 Brno hl. n. 67,9 81,9 

19 13:13 Pn (E) 1+20 Brno }idenice 66,3 84,2 

20 13:17 Lv (D) 1 Brno hl. n. 64,4 76,2 

21 13:19 EC (E) 1+7 Brno hl. n. 71,1 83,9 

22 13:27 Os (E) 4 Brno hl. n. 69,2 80,3 

23 13:27 Os (E) 4 Brno }idenice 64,8 76,6 

24 13:28 Pn (E) 1+30 Brno }idenice 69,6 86,9 

25 13:32 Os (E) 4 Brno hl. n. 68,5 80,3 

26 13:35 R (E) 1+6 Brno hl. n. 76,6 89,8 

27 13:37 Os (E) 4 Brno }idenice 60,8 74,6 

28 13:38 Os (E) 4 Brno hl. n. 66,3 77,5 

29 13:42 R (E) 5 Brno hl. n. 66,2 77,4 

30 13:43 R (E) 1+7 Brno }idenice 69,6 82,4 

31 13:47 Os (E) 4 Brno }idenice 67,1 78,2 

32 13:51 EC (E) 1+5 Brno hl. n. 68,7 81,2 

33 13:53 EC (E) 1+5 Brno hl. n. 67,8 80,1 

34 13:56 Os (E) 4 Brno hl. n. 68,7 80,5 

35 13:58 Lv (D) 1 Brno hl. n. 67,1 78,5 

36 14:00 Mn (D) 1+12 Brno }idenice 68,6 82,6 

37 14:02 Os (E) 4 Brno }idenice 65,5 77,0 

38 14:02 Pn (E) 1+24 Brno hl. n. 71,4 87,8 

39 14:03 Os (E) 4 Brno hl. n. 69,3 79,3 
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vlak 
as 
druh vlaku 

(trakce) 
po
et 
vozo 

sm�r jízdy 
LAeq,T 
(dB) 

LAE 
(dB) 

40 14:05 Os (E) 4 Brno }idenice 64,2 75,0 

41 14:07 Slu� (D) 1+1 Brno }idenice 65,3 78,3 

42 14:09 EC (E) 1+6 Brno }idenice 66,0 79,8 

43 14:14 Os (E) 4 Brno hl. n. 65,8 77,3 

44 14:20 R (E) 1+7 Brno hl. n. 72,0 84,6 

45 14:26 Os (E) 4 Brno }idenice 64,9 76,4 

46 14:27 Os (E) 4 Brno hl. n. 61,9 73,9 

47 14:31 Os (E) 4 Brno }idenice 64,3 76,4 

48 14:32 Os (E) 4 Brno hl. n. 68,5 79,3 

49 14:46 EC (E) 1+7 Brno }idenice 67,1 79,9 

50 14:47 Os (E) 4 Brno hl. n. 68,7 80,2 

51 14:53 EC (E) 1+7 Brno hl. n. 69,3 81,6 

52 14:56 R (E) 4+2 Brno }idenice 65,9 78,4 

53 14:57 Os (E) 4 Brno hl. n. 69,5 80,7 

54 14:57 Slu� (D) 1+2 Brno hl. n. 65,2 77,8 

55 15:00 R (E) 8 Brno }idenice 67,5 80,3 

56 15:03 Os (E) 4+2 Brno }idenice 64,4 77,6 

57 15:03 Os (E) 4 Brno hl. n. 69,9 80,7 

58 15:06 EC (E) 1+5 Brno }idenice 66,1 78,1 

59 15:09 Os (E) 4 Brno }idenice 63,8 76,1 

60 15:10 Os (D) 1 Brno hl. n. 61,9 74,2 

61 15:14 Pn (E) 1+20 Brno hl. n. 75,4 91,8 

62 15:20 Os (E) 4 Brno hl. n. 62,5 74,8 

63 15:25 R (E) 1+5 Brno }idenice 74,4 85,6 

64 15:28 Os (E) 4 Brno hl. n. 68,6 79,7 

65 15:28 Os (E) 4 Brno }idenice 64,5 76,3 

66 15:31 R (E) 1+7 Brno hl. n. 77,7 90,7 

67 15:33 Os (E) 4 Brno hl. n. 62,0 74,3 

68 15:36 R (E) 1+6 Brno hl. n. 72,9 86,4 

69 15:40 Os (E) 4 Brno hl. n. 69,4 80,5 

70 15:46 Os (E) 4 Brno }idenice 66,3 77,1 

71 15:52 EC (E) 1+5 Brno hl. n. 68,8 80,8 

72 15:54 Os (E) 4 Brno hl. n. 64,7 77,0 

73 15:53 EC (E) 1+7 Brno }idenice 68,0 80,7 

74 15:57 EC (E) 1+6 Brno hl. n. 69,2 81,8 
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Tab. 4: Prom�rné hodnoty LAE a rychlosti souprav zjiat�né v prob�hu m�Yení v M1 

soupravy 
prom�rná hodnota LAE zjiat�ná 

v prob�hu m�Yení (dB) 

prom�rná rychlost souprav 
[km/h] 

Ex 80,5 65 

R 86,0 65 

Os 78,3 65 

Pn 87,5 40 

Mn 82,3 45 

Lv 77,3 45 

 

Ze zjiat�ných projezdo byla na základ� pravidelných intenzit dopravy (s dopln�ním projezdo 
souprav Lv:  8 projezdo v denní dob� a 8 projezdo v no
ní dob�) dopo
tena LAeq pro denní i no
ní 
dobu:  

LAeq,den = 60,2 dB, LAeq,noc = 58,1 dB. 

 

Zbytkový hluk 

B�hem postprocessingu byla zjiat�na prom�rná hodnota zbytkového hluku v dob� m�Yení 
47 dB. Odstup hodnot od zbytkového hluku je v�taí ne� 10 dB, nekoriguje se. 

 

Nejistota m�Yení 

Jeliko� b�hem vaech m�Yení nenastaly �ádné mimoYádné události a meteorologické 
podmínky byly v souladu s normou 
SN ISO 1996-2, výsledné hodnoty hladin akustického tlaku 
podléhají standardní rozaíYené nejistot� ±1,7 dB. Uvedená rozaíYená nejistota m�Yení je sou
inem 
standardní nejistoty m�Yení a koeficientu rozaíYení k = 2, který pYi normálním rozd�lení odpovídá 
pravd�podobnosti pokrytí pYibli�n� 95 %. 

 

Výsledná hodnota byla korigována dle metodického návodu o 2 dB vlivem odrazo od fasády. 
 

den: LAeq,16 Hod = (58,2 ± 1,7) dB 
noc: LAeq,8 Hod = (56,1 ± 1,7) dB 
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8. Zhodnocení výsledko 

Získané výsledné hodnoty nejsou dále nijak hodnoceny a budou slou�it jako podklad pro 
hlukovou studii. 

 

 

 

 

 

 

 

9. Poznámky a vysv�tlivky 

 

ChVePS chrán�ný venkovní prostor stavby 
ChVniPS chrán�ný vnitYní prostor stavby 
LAeq,T  ekvivalentní hladina akustického tlaku v m�Yicím intervalu T udaném 

ve sloupci "Doba m�Yení" 
NP nadzemní podla�í 
OPD ochranné pásmo dráhy 
(E)  závislá trakce (elektrický pohon) 
(D)  nezávislá trakce (dieslový pohon) 
z! data dodaná zákazníkem za jejich� správnost Akustická laboratoY 

nezodpovídá  

 

 

Ozna
ení druho vlako: 
   

Ex   Expresní vlak 3 vlak vyaaí kvality (klasická souprava tvoYená 
lokomotivou a pYív�snými vozy 
i elektrickými jednotkami) 

Os  osobní vlak (klasická souprava tvoYená lokomotivou a pYív�snými 
 vozy) 

R  rychlík (klasická souprava tvoYená lokomotivou a pYív�snými 
 vozy) 

Pn  prob��ný nákladní vlak 
Mn  manipula
ní vlak  
Lv  lokomotivní vlak (vlak tvoYený pouze jednou 
i více lokomotivami) 
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1. Situace umíst�ní m�Yících míst 

 
Obr. 1: PYehledná situace umíst�ní míst m�Yení (mapy.cz) 

  

MV1 
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2. Pou�ité m�Yící soupravy 

Vibrometr Svantek SV 106 A, v. 
. 92728, kalibra
ní list 
. 8012-KL-50399-20, s platností do 
28.10.2024 a tYíosý sníma
 vibrací Svantek SV 84, v. 
. L4455, kalibra
ní list 
. 8012-KL-50399-20, s 

platností do 28.10.2024. 

 

Etalonový kalibrátor vibrací Svantek SV 110, v. 
. 64491, kalibra
ní list 
. 8012-KL-50400-20, 

s platností do 28.11.2024. 

Pomocná m�Yidla:  laserový dálkom�r Makers S2 

digitální kamery 

Uvedená m�Yicí sestavy byly kalibrovány 
eským metrologickým institutem v Praze a byly 

pYed i po m�Yení kalibrovány výae uvedeným kalibrátorem. 

 

 

3. Metoda a podmínky m�Yení 

Metoda m�Yení: M�Yení vibrací v mimopracovním prostYedí 

SN ISO 2631-1 


SN ISO 2631-2 

V�stník MZ 
R, 2013, 
ástka 4, 
ást 4 

  

Místo m�Yení MV1 Kuldova 627/2, Brno, parc. 
íslo 1283, k.ú. Zábrdovice 

Doba m�Yení: 27.09.2023 12:15:03 3 27.09.2023 16:14:32 

  

4. Citace pYedpiso 

" 
ESKO. NaYízení vlády 
. 272/2011 Sb., o ochran� zdraví pYed nepYíznivými ú
inky hluku a 
vibrací. In: Zákony pro lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2023 [cit. 25.07.2023]. Dostupné z: 
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2011-272 

" 
ESKO. Zákon 
. 258/2000 Sb., o ochran� veYejného zdraví a o zm�n� n�kterých 
souvisejících zákono. In: Zákony pro lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2023 [cit. 25.07.2023]. 

Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-258 

" V�stník Ministerstva zdravotnictví 
eské republiky, 
ástka 4, 
ást 4. 2013. Praha: 
Ministerstvo zdravotnictví 
eské republiky, 2013. 

" 
SN ISO 2631-1. Vibrace a rázy 3 Hodnocení expozice 
lov�ka celkovým vibracím. 
ást 1: 
Vaeobecné po�adavky. Praha: 
eský normaliza
ní institut, 1999, 36 s. TYídící znak 01 1405. 

" 
SN ISO 2631-2. Vibrace a rázy 3 Hodnocení expozice 
lov�ka celkovým vibracím. 
ást 2: 
Vibrace v budovách (1 Hz a� 80 Hz). Praha: 
eský normaliza
ní institut, 2004, 16 s. TYídící 
znak 01 1405. 
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5. Popis m�Yení 

M�Yení bylo provedeno za ú
elem zjiat�ní vlivu aíYení vibrací od pojezdo vlakových souprav 
blízkosti }ST Brno-}idenice (vibrace pYenáaené na 
lov�ka 3 vibrace v budovách). 


as, délka a místo m�Yení jsou pYizposobeny po�adavkom a mo�nostem majitelo/nájemníko 
byto a domo. 

Tab. 1: Intenzity dopravy na m�Yených úsecích trati (den/noc) (z!) 

Typ vlaku Ex R+Sp Os+Sv Pn+Nex Mn Lv+Slu� 

Den/noc 52/4 53/4 255/32 28/25 0/0 0/0 

 

PYehledná situace umíst�ní m�Yicích míst je na Obr. 1. Pro názornost je dále v kapitole 
. 7 

uvád�n grafický prob�h zaznamenaných vibrací na tYetinooktávových pásmech u vybraných 
vlakových souprav. 

 

M�Yení a následné vyhodnocení hladin vibrací bylo provedeno v souladu s 
SN ISO 2631-2. 

Byly m�Yeny jednotlivé projezdy vlakových souprav. Z nam�Yených hladin byly vylou
eny vibrace 
produkované zdroji nesouvisející se sledovaným zdrojem.  

M�Yené hodnoty jsou frekven
n� vá�eny dle 
SN ISO 2631-2, filtrem Wm dle pYílohy A této 
normy. 

Vibrace byly snímány ve tYech osách. Sm�ry jednotlivých os byly zvoleny tak, �e osy X a Y 
le�ely v horizontální rovin� a osa Z byla na tuto rovinu kolmá (vertikální sm�r). Dále osa X byla 
rovnob��ná s osou koleje a osa Y byla na tuto osu kolmá viz ilustra
ní Obr. 2. 

 

 
Obr. 2: Ilustra
ní obrázek orientace os m�Yení 

osa X 

osa Z 

osa Y 
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6. Popis m�Yicích míst 

M�Yicí místo MV1 3 Kuldova 627/2, Brno, parc. 
íslo 1283, k.ú. Zábrdovice 

M�Yení vibrací prob�hlo v bytovém dom�, na výae uvedené adrese, obsahujícím bytovou 

jednotku. M�Yenou místností byla provozovna trafiky v pYízemí. Lo�nice je umíst�na na stran� 
k �eleznici. Akcelerometr byl umíst�n u st�ny sm�rem k �eleznici. Vzdálenost objektu od osy 
nejbli�aí koleje je 40 m. Upevn�ní kolejnic bylo na nejbli�aích kolejích pru�né bezpodkladnicové u 

nejvzdálen�jaí projezdné koleje a pro výhybky bylo pou�ito pevné podkladnicové upevn�ní na 

betonových i dYev�ných pra�cích.  

}eleznice je vedená na zhruba 5 m vysokém náspu, který pYechází, ve sm�ru k �st. }idenice, 

na most. 

 

Obr. 3: Letecký snímek se zákresem m�Yicího místa M1 

  

Obr. 4: Pohled na m�Yicí sestavu Obr. 5: Pohled na �eleznici pYed místem m�Yení 

 

konec strany 

  

MV1 

sm�r  
Brno hl. n. 

sm�r 
Brno }idenice 
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7. Výsledky m�Yení 

M�Yicí místo MV1 3 Kuldova 627/2, Brno 

Tab. 2: Výsledné hodnoty vibrací pYi projezdech zaznamenaných vlakových souprav 


as 

druh 

vlaku 

(trakce) 

po
et 
vozo 

sm�r 
celkové hodnoty hladin 
zrychlení vibrací Lef (dB) 

limit 

(dB) 

osa X osa Y osa Z noc 

12:32 Os (E) 4 Brno hl. n. 47,4 50,5 55,0 78,0 

12:33 Os (E) 4 Brno }idenice 51,9 54,6 56,8 78,0 

12:35 Pn (E) 1+24 Brno hl. n. 55,0 57,3 61,5 78,0 

12:37 EC (E) 1+6 Brno }idenice 52,5 53,9 56,7 78,0 

12:45 EC (E) 1+7 Brno }idenice 53,0 54,8 58,7 78,0 

12:50 Lv (D) 1 Brno }idenice 46,9 47,7 49,3 78,0 

12:52 EC (E) 1+5 Brno hl. n. 51,4 53,6 58,1 78,0 

12:55 Os (E) 4 Brno hl. n. 47,4 50,2 54,7 78,0 

12:55 Lv (D) 1+1 Brno hl. n. 41,5 41,9 45,1 78,0 

12:56 Os (E) 4 Brno }idenice 52,1 54,4 55,4 78,0 

12:57 R (E) 5 Brno hl. n. 49,2 51,0 54,6 78,0 

12:59 Pn (D) 1+24 Brno }idenice 52,4 54,2 58,1 78,0 

13:00 R (E) 1+8 Brno }idenice 54,7 56,5 60,0 78,0 

13:02 Os (E) 6 Brno hl. n. 51,8 52,1 57,2 78,0 

13:03 Os (E) 4 Brno }idenice 53,3 53,3 56,9 78,0 

13:06 EC (E) 1+5 Brno }idenice 56,1 56,1 60,2 78,0 

13:07 Pn (D) 1+26 Brno }idenice 49,3 49,2 55,0 78,0 

13:09 Mn (D) 2+5 Brno hl. n. 53,6 53,8 58,2 78,0 

13:13 Pn (E) 1+20 Brno }idenice 51,1 54,4 59,7 78,0 

13:17 Lv (D) 1 Brno hl. n. 49,8 51,4 54,2 78,0 

13:20 EC (E) 1+7 Brno hl. n. 51,7 53,1 56,7 78,0 

13:27 Os (E) 4 Brno hl. n. 49,5 50,7 56,6 78,0 

13:27 Os (E) 4 Brno }idenice 52,4 53,7 57,2 78,0 

13:32 Pn (E) 1+30 Brno }idenice 48,4 50,7 55,2 78,0 

13:35 Os (E) 4 Brno hl. n. 54,2 55,5 60,2 78,0 

13:37 R (E) 1+6 Brno hl. n. 50,5 52,5 53,3 78,0 

13:38 Os (E) 4 Brno }idenice 51,5 54,4 59,3 78,0 

13:42 Os (E) 4 Brno hl. n. 51,2 52,9 58,9 78,0 

13:43 R (E) 5 Brno hl. n. 53,1 55,1 59,1 78,0 

13:47 R (E) 1+7 Brno }idenice 52,6 53,7 57,4 78,0 

13:51 Os (E) 4 Brno }idenice 51,8 53,6 58,2 78,0 

13:53 EC (E) 1+5 Brno hl. n. 52,4 54,4 58,1 78,0 

13:56 EC (E) 1+5 Brno hl. n. 48,6 50,8 55,2 78,0 

13:58 Os (E) 4 Brno hl. n. 50,6 52,1 55,0 78,0 

14:00 Lv (D) 1 Brno hl. n. 54,0 56,2 60,5 78,0 

14:02 Mn (D) 1+12 Brno }idenice 51,6 53,4 55,9 78,0 

14:02 Os (E) 4 Brno }idenice 54,5 57,0 60,8 78,0 

14:03 Pn (E) 1+24 Brno hl. n. 49,3 51,3 56,4 78,0 

14:05 Os (E) 4 Brno hl. n. 51,9 54,0 57,2 78,0 
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as 

druh 

vlaku 

(trakce) 

po
et 
vozo 

sm�r 
celkové hodnoty hladin 
zrychlení vibrací Lef (dB) 

limit 

(dB) 

osa X osa Y osa Z noc 

14:07 Os (E) 4 Brno }idenice 44,6 43,8 50,6 78,0 

14:09 Slu� (D) 1+1 Brno }idenice 55,0 56,5 59,3 78,0 

14:14 EC (E) 1+6 Brno }idenice 53,8 54,7 60,7 78,0 

14:20 Os (E) 4 Brno hl. n. 53,0 55,0 57,3 78,0 

14:26 R (E) 1+7 Brno hl. n. 51,9 53,7 56,6 78,0 

14:27 Os (E) 4 Brno }idenice 46,2 46,5 52,4 78,0 

14:31 Os (E) 4 Brno hl. n. 51,9 54,0 56,9 78,0 

14:32 Os (E) 4 Brno }idenice 49,1 50,5 56,0 78,0 

14:46 Os (E) 4 Brno hl. n. 52,9 55,0 58,7 78,0 

14:47 EC (E) 1+7 Brno }idenice 49,4 50,9 55,8 78,0 

14:53 Os (E) 4 Brno hl. n. 52,2 54,6 58,3 78,0 

14:56 EC (E) 1+7 Brno hl. n. 51,8 54,6 56,3 78,0 

14:57 R (E) 4+2 Brno }idenice 48,6 50,9 55,0 78,0 

14:57 Os (E) 4 Brno hl. n. 48,2 48,5 52,1 78,0 

15:00 Slu� (D) 1+2 Brno hl. n. 54,8 56,2 58,9 78,0 

15:03 R (E) 8 Brno }idenice 52,3 54,7 55,4 78,0 

15:03 Os (E) 4+2 Brno }idenice 48,5 50,8 54,9 78,0 

15:07 Os (E) 4 Brno hl. n. 54,2 56,6 59,0 78,0 

15:09 EC (E) 1+5 Brno }idenice 51,4 53,2 56,1 78,0 

15:10 Os (E) 4 Brno }idenice 46,4 45,9 51,4 78,0 

15:14 Os (D) 1 Brno hl. n. 58,4 61,7 65,7 78,0 

15:20 Pn (E) 1+20 Brno hl. n. 44,7 47,8 50,6 78,0 

15:25 Os (E) 4 Brno hl. n. 53,8 55,4 59,4 78,0 

15:28 R (E) 1+5 Brno }idenice 48,7 51,1 56,2 78,0 

15:28 Os (E) 4 Brno hl. n. 52,3 54,1 57,1 78,0 

15:31 Os (E) 4 Brno }idenice 54,1 55,6 59,6 78,0 

15:33 R (E) 1+7 Brno hl. n. 46,5 47,8 52,4 78,0 

15:36 Os (E) 4 Brno hl. n. 49,9 52,5 55,9 78,0 

15:40 R (E) 1+6 Brno hl. n. 48,3 50,7 55,0 78,0 

15:40 Os (E) 4 Brno hl. n. 48,3 50,7 55,0 78,0 

15:46 Os (E) 4 Brno }idenice 53,3 54,4 57,4 78,0 

15:51 EC (E) 1+5 Brno hl. n. 52,3 54,7 57,5 78,0 

15:54 Os (E) 4 Brno hl. n. 46,3 48,6 52,8 78,0 

15:53 EC (E) 1+7 Brno }idenice 52,8 55,1 58,2 78,0 

15:57 EC (E) 1+6 Brno hl. n. 52,1 55,0 57,6 78,0 

hladiny zrychlení vibrací pozadí 40,9 40,5 41,1 - 

 

XX,X & hodnota le�í v pásmu nejistoty 

XX,X & prokazatelné pYekro
ení hygienického limitu 
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Tab. 3: Detail projezdu vlaku EC (E) v 13:06 v 1/3 oktávových frekven
ních pásmech 

 

 

Obr. 6: Graf vá�ených hladin zrychlení v 1/3 oktávových frekven
ních pásmech 

 

Tab. 4: Detail projezdu vlaku Os (D) v 15:14 v 1/3 oktávových frekven
ních pásmech 

 
 

 

Obr. 7: Graf vá�ených hladin zrychlení v 1/3 oktávových frekven
ních pásmech 
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Nejistota m�Yení 

Dle V�stníku Ministerstva zdravotnictví 
eské republiky, 
ástka 4, 
ást 4 z roku 2013 je 

rozaíYená nejistota m�Yení vibrací pYenáaených na 
lov�ka ±2,0 dB. Uvedená rozaíYená nejistota 
m�Yení je sou
inem standardní nejistoty m�Yení a koeficientu rozaíYení k = 2, který pYi normálním 
rozd�lení odpovídá pravd�podobnosti pokrytí pYibli�n� 95 %. 

 

8. Výrok o shod� 

Rozhodovací kritérium je stanoveno dle V�stníku MZ 
R, ro
ník 2013, 
ástky 4, 
ásti 4: 

" Lef  3 u > Llim & limit je prokazateln� pYekro
en 

" Lef + u < Llim & limit je prokazateln� spln�n 

" Lef 3 u f Llim f Lef + u & nelze u
init jednozna
ný záv�r 

Dle NaYízení vlády 
. 272/2011 Sb. §18 je hygienický limit vibrací za dobu jejich posobení 
v chrán�ných vnitYních prostorech staveb vyjádYený prom�rnou vá�enou hladinou zrychlení vibrací 
Law,T = 75 dB a korekcí podle pYílohy 
. 5. Pro obytné místnosti v denní dob� je korekce +6 dB, 

v no
ní dob� je korekce +3 dB. 

Lze pYedpokládat, �e projezd vlakových souprav se projevuje stejn� v denní i no
ní dob� a 

�e nam�Yené soupravy mohou jet b�hem denní i no
ní doby. Proto jsou nam�Yené hodnoty 
porovnávány pouze s hygienickým limitem platným pro no
ní dobu (78 dB). 

M�Yicí místo MV1 3 Kuldova 627/2, Brno 

Výrok o shod�: Hygienický limit je prokazateln� spln�n u 74 ze 74 projezdo souprav.  

 

 

9. Poznámky a vysv�tlivky 

NP nadzemní podla�í 
HS Hluková studie 

(E)  závislá trakce (elektrický pohon) 
(D)  nezávislá trakce (dieslový pohon) 
z! data dodaná zákazníkem za jejich� správnost Akustická laboratoY nezodpovídá 

Ozna
ení druho vlako: 

Ex  Expresní vlak 3 vlak vyaaí kvality 

Os  osobní vlak 

R  rychlík 

Sp sp�aný vlak  
Pn  prob��ný nákladní vlak 

Nex  nákladní expres 3 vlak vyaaí kategorie 

Mn  manipula
ní vlak  
Lv  lokomotivní vlak (vlak tvoYený pouze jednou 
i více lokomotivami) 

 

 

konec protokolu 


